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PREMESSA

[l Fuano Generale del Traffico Urbano, cost come previsto dall’art. 36 del Nuove Cedice della
Stracda {Decreto Legislativo n. 285 del 30 aprile 1992) & utin strumento ii pianifirazione di breve
perido, di durata bisnnale, i ool obietavi sono

¥ Avoment della sicurezza sivadale

% Miplioramento delle condizaomi di citcolazione

3 Riduzione dell'inquinamento acustico od atmoesferico

¥ Conteniments ded comisdemi energetici

Le successive DHretbive (OPE n 495 del 1671271992 & Direttiva del 2406/1995), prescrivonn
I'cbblign di pubblicare l'esito delle revisiond biennali, al fine di peter aggiomare, venhcare, od
eventnalmente modificare i Piano. In wal senso, il Piano va intess come un sistema Jf obiettivi
punualments articolatl nel tempe & nello spazio, Ja cul misura quantitabiva @ pestn alla base della
identificazione prima e della verifica poi degli intervent.

Al ne i poter operars coetentamente nei vati livelli e per il persegmimento di quesld obielivi.
occorre un'efficace programunazione dei vari piar, legando coerentemente il Piano del Trafibeo,
con gli sument attuativi sia di livelle inferiors che di livello supericre.

el wline ventennio, 1 centro othann di Teora assumeva noewi fornsa @ dimensioneg. man
mano che la ricostruzione post-siama progrediva, Ogei che il processo di docébruzione tisulta
uititnatn, nesca Tesipenza di dare un nuove assethe, olioe che al Fiano Urbane Comunale, anche al
settore della viabilits, el fine di poter analizzare l& situazione che progressivamente in Juesti annd
si@ venuia a croare naktralmente, e di poter mettere in risalto aspetti che se medibcah pottebbero
apportare un miglivramento delle condirioni di crcolazione atraverse dei sister di gestione che

PLOIUOVONGE YT USD ottumale delle isarse.
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CAPITOLO I

Ohiettiol e criteri del Piano Generale del
Traffico Urbano
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ORBIETTIVI DEL PIANO GENERALE DEL TRAFFICO

Nel redigeee il PGTU per il Comune i Teora, nel rispetto degli obiettivi previsti dal nuovo

£2d%, si carcherd di aralizzare ¢ di fornire prapeste di intervento riguardo:

Le condiziond di circolazione

1 Easporto pukdblico

L'organizzszione delle ZTT

L' vrganizzazione delle soste (piano parcheggi)
|.a ircolazions de mezzl pesant

In particolars, Ja redazione dol Piano, si & svolta in due fasi dishnle e conseguenii:

s Durante la FASE 1 stata {aite dapprima una analisi approfondita delle state del
aetema di circolazions, in tuth 1 suoi asperti (rete wmadale urbana ed extraurbanes,
enalisi dei fuss veicolari, offerta di parchegpio, crganizzazione della cireelazicoe de
mezzi pubblici & dei wdcoli pesant, viabilita pedomale,] & gquindi una diagnosi delle
situiond crlbche;

» Duranke la FASE 2 . al fne {i tisclvere le sitmazion cribiche cmese dalla fase
precedents, si ¢ proceduta 2lls formolazion: degli obietivi Ja reggivngere e del piano
delle strategie da impiegare per i loro raggiungimenta.

Meyli ulbmi anni, anche un piccolo centro come Teora ¢ stato interessato da un peggiaramento

delle condiziomi di circolazione, Tra i diferti di circodasione maggiorments denunciati, < sono

sicurarncnte quelli legati alle vibrazion ¢d al rumore, dovuti non Enke all awments del traffico,

che sicoramwnte nel nosiro caso & una componenibe minoritara, quanto piuttestoe ad wna ik

componente di mexzi pesant {lungo via Narinmale).
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| CRITERI BASE DELL’ORGANIZZAZIONE DEL TRAFFICO

E' nolo che per modificare cerh effetti bisogna inbervenire sulfe cavse che I determinane,
Tutbavi, nella eiscluzione dei problemi del trakfico kle principic risulta addiritura, almeno sul
hreve periowle, pressoché imapplicabile,

MNelle teorie teasportistiche di questh ultind ancd wo dei pin grossi avanzamenti negli studi
sulla sircolazione & stato lo spostamento di accento dallo studio dei flussi di baffico in 2 stessi alla
studio degli usi del sucle che danno origine ai flussi. 5i ¢ cosl introdotta una relaziome di
diperuienza tra localizzazione delle atbivits & vl @ qualith degli spostamenti; agira su quest v
quindi, tentare di modificarli secondo un nueve schema i crcolazione.  tecricamente
richiederebbe che si imtervenisse praliminarmente sulle prime, rideterminandone Hubicieione in
mode da ridistribuire in forma pitt consona nello spazio urbano la generazione dei fusai. non s
pudr von rilevare lestrerma difficolbi, mon solo a modificarns la distribuzione xib esistente (che
ragriunge la sua massima concentrazicone nelle aree centrali della cirtd), ma anche 8 contrastame
atizaverse la stumentaziome uwrbanistica le ulterion tendenze di accentraments, la spinta ad

acvupare sempre nueve sedi ad alte valore di posizione,

Non potendo agire (o potendo farlo i misura molko esigua) sulle “rawse™ {le lcalircamoni
delle amivii genemirid di kaffico), Ja pianificarions della cixcolasion: urbana & costrela ad agirs
a postertor, o rimessa rispetto a siwariond di (aiwe difficilmente mutabili.

Ma delle comporenti che determinano il problema del traflico. olre qouella delle
localizzaziond, ve o' un'alkra forse anecra pil rigida.

La tete viaria urbana pud essere razionalizaata in teeming di ue schema di ciccolarione pin
effictents rspetto al precedents, se ne posseno atfreszaxe con Pidl cura le intemeriond critiche
{attraverso, canalizrarvioni, mtalorie, e}, si pud migliorare Ja segmaletica, ma non sl pud
assalulaments anmentare illimisEmente 1a capacith 4 scomimento delle stade in proporzione

diretta all'aumento dei volumi di teaffico,

Momn si pud realistcamente pensare di allargace ba sesivne delle sieade di un abitato urtbena; al

odi 13 qui,ndi delia portate massima o1 un teabo Jdi strada auccesaii incrermenbk Jdi Eaffico st

STUDIO DI INGEGNERLA Fap & di 20
Ing, Arma ZARRA

Vi Fazparale, 0 AWES Taoa [ A el 33200 20007 ¢ ol andeasiydhosarmaat



e shdinzamra.it

raducono in un progressive rallentamento della velocits media fino alla paralsi compleia della

circelazions,

Chue varisbili del problema {localizzazione delle arbivita e carbteristche geometriche della
rete) sona dungue praticaments (is8e; un piano del raffico s trova quindi costretto ad operare in
scarsissima misura sulle "cauze" = in alisstme grado supli "effetd”, ciod sul traffico stesso: & questa
l'unica variabile che amtnette modifiche,

Al di 13 di un certo limibe il transibe veicolare va quindi necessariamemte scoragpato,
intercettandoloe presso idonee aree di sosta, incamalandala verso percorsi alternativi, in una parcla

regnlandnln.

Si Jdeve tener conto inoltre che 11 kaffce el cenbei urband entra ogel in conflitto con wna
progressiva presd dl coscienza, da perte della comonita, dei guast atrecali all'ambuenie sorto
molieplid aspett: di Dwjumamentoe atmosferico, di imquinamente acusbco, di cosh mdirett
sostenull per Io sprece di tempo nella nicerca di parcheggio, di compremissione dellestatica
cittadina a seguito dellinvasione da parte dells auta in sosks selvagela, di tubd gli spazi residui.
non wlimi quelli pedonali {marciapsedi, plazac, coc.) € in generale degli element di sosterdbalith
ambienlale,

E' una presa i coscienza che sta sviluppande esigenze diffuse di una pid clevata qualita

ambientale, che concedonoe meno alls ragiora del waffice, ¢ pit all'aspirazione al recupero

comdiricsd di wivibdiliva dello apazio urhant a dimensinre-uon,
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CAPITOLO 2

[ ‘arca di intervento
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L’AREA DI §TUDIO

Mella redazione del presente Tiano, sard analivzata la mobilita del centro wbatio cosl conme
previstn dalls normativa, ma verrd presa in consideraZaone, Jda uh punko di vista infrastrabacale
Tintera rete del Comune di Teora, perche essa costituisce, per avvenubo consolidamento nel empo
della strutura viaria e della sezione sradele, una vera ¢ propria ogsatora della mobilitd veicolare
cittadina: dungue tale viabilita dovra essere oggetto di tutela relabivamente alla capacisé di

trasporto e ai progetti di fluidificazione del eraffico ¢ della crcolazione.

La gualificazione di "wbano' uelizzata dal Legislatore nella definizione di Piano del
Traffico non pud costibore una suificients indicazione operativa wi find della sua redazione.

In eifetti, con tale qualificazicne, U Legislators he inteso affermare che gl ambiti wrhani

debbona exsere opportunamente repolamentat ai fini del raffico e Gé in wna visione unitaria Jdi
tutter il territorio cormispondente,

A quest] fini, perd, tisulk, di nor, necessario estendere ke operazion ad un ambito assai
pin vasto di quelle urbana @ anche solo comunale, per comprendere totte le origing ¢ destingziond
di flussi di spostament di una quakche tilevanza.

L'ares di studio si compone pertants di due ambib ternitorali distint € complementari:

= il prinw, interng. costimisce Farca di studio propriamente detta, cioi il contro wrbanc;
- sesrmdo, circostante al primo ed influente sy di esso. & definito come anea i
interazione ed & cosbtuite dall’intero territorio comunale,

I cetatyo urbano Ji Teora, cosi core quella degli altr paesi coinvold nel devastante 5i5ma
del 1% & risorto nel gire di un ventennio ed una situcaone di questo tipe ha portato talvolta ad
una organizzezione improvvisata della rete @ della mobiita. Con la predisposizione i questo
Tano, il Comune di Teora intende rurganizzare la viabilith con t criteri ¢he stanne alla base dallo

studin dei rasport.
11 centro urbanc d Teora pud esgere in breve cosl urhemabz zato:

vl Centro Storico - C.so Plebiscity, via Roeoma, via Teors YVecchia, via Del Guoaric, via Giulio

Cegare Sibilia,. . - Acoskruite 2u quallo existante pruma del terremoln € caratieTiezato percid in

- STUDIO DI INGEGNERIA T
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molt can Jda strade dalla sezione assai ddotta, e con pochi spazi per la sosta degh autoveicols
dei non resident e talvolta anche der residenty;

s zope con i prefabbricati recuperal - zema Fortana del Fiano, area CRT. area blantenese - con
strade mssai dstrette ¢ che non senipre permettono la sosta in pressimitd delle abitarions, ma
goltanto in pochi casi dove si ha un allargamenito della carmeggiata;

& zome i umova costeuzione - taeve Plane di Zema, via Ermete Ferrare, via Belli. - con stde
dalla serione pit grande o che quindi in molt casi con spazi per il paccheggio in Zone limitroks
e direttamente davanti le abitaziond.

» Lz nuova area artigianale prevista dal nuove PLUC in localith Borgo Mohaco,

L'area di interazione pud essere intesa, come ['intera area che circonda 1l cenbro urbanc ¢ che
con esso ha a che fare, nel senso che @ interessate dai Aussi di lraffico che escono dal centro o che
eobane in ease, Nel caso di Teora, quinsdi, oltre a comprendere Uinboro territorio commnale, si
spinge anche al di (uori di esso, perche Ta maggior parte del maffien in wscita € diretbo in alied
comuni. Tale sihracions & facilmente diagnosticabile per il fafto che Teora & attraversatn dall’awse

di via Mazienale, che gia da sola @ wn importante vip di comundcaziome con i paesi Bmitroti,

IL QUADRO SOCIO-ECONOMICO

N Comune Jdi Teora, che dista 54 chilometri da Avelling, conta 1,551 abitant (Teores) « ha
una superficie di 23,1 chilomebs guadrati per una denaita abitativa di 67,26 abitant per chilomelrs
quadraty, Surge a 660 metri sopre i Dvelle del mate,

N comune di Teora ba falto registrare nel censimento del 1941 una popolagione pan a 2242

abitanti, Mel censimento del 2001 ha falte registtare wna popolasione pari a LE73 abitanti.
mustrande quindi nel decennic 1991 - W01 una variazione percentuale di abntant pari al -253,84%.

La diminuziene della popelazions ocll'ultime decennio, non fa che conformare il trend degh

ultimi 60 asii.
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Gl abitant sone disgibeid in 661 nueled faruliari con wna media per nocieo familiare di
2,58 componentt.

Il rerritorio del romune deulta compreso a @ 443 e 0 886 peri sul livello del mare.
L'escrrsion: albimerica mmp]e:ﬁajva risulta esvere pan o 443 mekri. BEsso confing con i command di

Capasele, Liomi, Morm De Sanctis e Conea della Campania.

Eisuliano insistere sul fwerhtode del conne 26 attivitd artigianal & commerciali con 77
addelti pari al 23,62% della forza lavoro occupata, 37 attivith di servizio con 49 addett pani al
1503% della Forza lavoro ocoupata, altre 30 atbvitd di serviero conn 51 addelti pari al 15,64% della
forze lavoro occupata & 7 athivitd ammintsicalive con 144 sddetd part al 45,71% della forza lavoro

COCLpAta.
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CAPITOLO 3

FASENE
Ritievo dello stato d fatto
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Malla prima parte dells redaxione del piano 5i vuole fare unanalisi dello “stato di [alio®,
intendendo per tale. lo stato entra il guale dovrd calarsi il presents piano del Traffico & dd
Parchegei, tenendo pertante conte anche dei nuew intervent previsti dal FLIC, che andranma a
modificare, nvalutare ¢ quindi 8 cambiare sostanzialmente Vaspetto di aleutw aree del paese. Tn
esempio concretn di tali cambiament & Uarea di Borgo Monaca, che al momento della redazione
Jel presente piano risulte essore appena shata sgomberata dai prefabbricati del sisme dell 80, ma
che seconde le indicaziond del nowvo PLC, ospitera un®area artigianale @ diversi impiand sporti,
Nel redigere il Piana Jel traffivo & dei parcheggi, non si pui perbanto prescindere dy quello che
sard il nuovo assetto del centre urbano.

Lanalisi delo "stato di fatke”, sard pertanto shumente uile 2l fine di diagnosticarne i
problemi e di condurli verso un’efficace riseluzione, atraverso la formularione degli abiettivi del

piena ¢ la definizione delle strategie di intervento.

Cuesta fase riveste estrema impottanza in quanbe costitoisce i termine di ofenmento, per
guanto concerne la conoscenza dell’offerta e della domanda di wasporio auuali, sulla base del
quale occorrerd operare Ie scelte pianificatorie e progetiueli. E' evidenbe pertanto che ghi studi che
sl andrammo ad effetuware nella FASE 2 i redarione del FAG.T.U., non pomanno che esserc
forternente inflicenzati dalla pill o meno cotratta conoscenza delle problematiche legate sl raffico

che esistono allo skks atiuale el conbe di Teora,

LE FONTI

Al find dell'indagine conosciiva sotwd stati preventivamente esaminatl ed analwcab o dab
desunt sia dalla documentazione messa a disposicione dall' Amuninisirazione Comunale che da

artivita di riliava condotte ity sk,
Le fonti di reperimento dat sono skate o seguenti:
® Dinoumentarione disponibile presso gli Ufici dell' Amministrazione:

- PRIS vigente e muave PUC
Orarl di esarcizio del asporto pubblico su goomma.
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®  Attivibh di slieve dello stato aptoale relabvamente a:
- Filiewo della rete urbana ed extraurbana;
Rilieva dei poli atrattori di traffiowe;
- Bilicvo delle scucle ricedenti nel centro urbane;
- PRilievo ded vers di percarrenza e delle mancwre conssatite relle interse?ioni;
- Rilieve dei flussi nelle ore di punta in prossimitd del centre ¢ delle vie di accesso al
cantto Urbano;
- Rilieve ed analisi della eomposizione del flusso veicolars;
= Filievo delle aree e dei percorsi pedonali attuali;
- Rilievo delle ares di sosta su strada e ded parcheggi.
Tali docuwment hanne consentitc di baccare un quadro sulficientemente eseustvo del

parametn carateristicl della mobility mella cittd di Teora.

| LA RETE VIARIA

LA VIABILITA EXTRAURBANA

1l Comure d Teora sorge in mona collinare, & circa ol Ein dal capnlungtr di provincia,

Avellino, ed & collegatn con [ territori espemni dalla rete stradale riportata nella Llavola 1 In
particolare, a nond la 5P 154 collegza il centeoe di Tecra con la 55 Ofantina.

La stutura fondamentale della rete steadabe & costibita dalla ex Strada Starale 7 Appia, che

Bhiraversa per fulta s lunghezza da est verso avest, il comune di Teora, s o ambile exitaurbanc
che urhann.

In abite exiraurbenc Ja ex 857 collega i cenbro del paess pria con la 55 91 Fondovalle Sele
e put con il centro i Lioni che rivests grande importanza in tutta I'Ala [rpinia, n quanto sede
principale di kutbe Le ativith comunerciali € di svago.

Le afire vie di ingresso nel centro s0ow codliluile da strade che collegana le diverse contrade

al eentro, quali via Awola, via Boscarielln, via basim, via Teara Vecchia, elc.
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| LA VIABILITA URBANA
. La Sirada Appia, che in ambito urbane prende il nome di via MNazionale e di via della
Vittoria, riveste un importanza primdria anche in sede cittadina, perche olire ad essere vwna delle
principali vie di ingresso e di useika dei centre webano, costituises anche Uerteria principale el
centro stesso, lungo la quale sono dishecate attivits commerdiali, abifaciond private ¢ parcheggi a
Trargine.

MNei pressi di via della Vittoria, ed in particolare s Jab sud, est ed ovest del campo da
calcio “Ettore Chirivn”, ¢'® Large Europa: strada certamente molte requentata, n gquante sede di
impaortanti pali atratten e di parchegyn, cosl come via F. Masini e via Fontana del Piano ad ersa
adinceritn (wed, Tae. .2 & n4), Le suddeatte strade costituiscone, inesenie a C.40 Plebiscite i circuito

principale dal centro.

Tutte ie strade del centra, anche se con diverse hoesiond ed inleressale da wn diverao tipoe di
mobilita, sono a doppio senso Jdi dreolazione & nelle interserioni sono pessibell bl @ Hpd di
mEAnovTa, Cuests stato di cose dedva fondamentalmenle dal fatte che le strade di un piceolo candro
corme Teora somo ihteresaate da un’entitd di reffico assolutamente poco rlevanie e che quindi non
va mai incontro a congesbone, Per tale modve non vi & la necessitd di isdtoire sensi wnees di macdi

o di vietwe alowe manovre nelle intersezioni.

Wella Tup. n.2 g possono facilmente individvare anche le nuove strade Jdi quarbere del
Piane di zone tra via Nazionale @ via Airola, dove negli ultimd anng & gorte un nuovo complesss
residenziale dalla siruttura assolutarents regolare e quindi caratberizzate da un inbreccio Jdi sirade
quaei tutte perpemdicolari e paraliele a lora, avent una sezione di circa & m e con parchoegg a
servizio dei rezident a raso lurpo un margine della carreggiata stradale. NMaturalmente, in questa
zona abhiaowo soltanto wn tpe di traffico residensiale o quindi le adto n s05ta non song
assolubmentz di intaleio alla circolazione. Tnoltre, la quantit Jdi posd oubo disponibdls &
agzolulaments sufficiante a soddidare la domanda di sosta dei residenti, che comungue, nella
maggios parte dei casi dispongona di pastt aute all’ mieme del proprio condeminio,

Analopo discorse 3i pud fare per via Don Leone loro, via G, Stefanelli € via 5. Corona,

Per quank> ogprarda la viabilita nelle zone che capitana i prefabbncat, si @ visko che  fratta
di strade daila sczione assolutaments molbe dstretts, in genere 23 m [l tpo di raffico che le

Curatterizza -assolutamente di bessa entita, periodice (perché conoentrato nel week-end) e

composte quasi esclusivamente da autoveicoli- fa gi che non sussista la necessita di avere un senso
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unico di circolazione @ di vietare Ta soska degli autoveicoli al margine della carreggiata nei punb in

cui 1a sarione & allarpa,

La zona che aspita 1 prefabbricali situata treg via Mazionale £ via Calvand, ¢ caatbodzzata
da strade dalla sezione ristretta o Jdalle fort pendenze, ma assclutaments adeguate ad ospitace 0
raffico lucale ¢ poco frequente, come quello che le carafterizza, La sovrasktutturs, inalire & stata
adeguata di recente @ quindi ron ol sono assolutaments problemi Japatl alla pavimentazione o al
deflussn delle acque. Lnico inconventenke ¢ la sosta ded vedeoli dei residenti che non pud essere
comsenhla davank le abitaziond, a cansa della sexione nsteda della strada, Somo comumgoe
disponibili delle aree di sosts in piazzole poca distanti,

La zota tra via Namonale e via Erowte Ferrara, al contrario, presenta strade che necessitano
di un adeguamenty strutturale, per poter migliorare le condizione di aderenza ¢ di deflusso delle
acque. Anche in guesta wona la sosta delle aute dei residentd mewd pud avvehire davant le

abitaziori, ma in piazrzole di sosta comungue molto vicine ad esse.

| ANALISI CRITICA DELLA RETE

Dall’analizi della rete webana €d extraurbana, 5 evince aimmediatarmente che i Comnune di
Teora non dispone di una viabilitd di atiraversamento separate, o almeno, a margine Jel centeo
urbano,

Mel raso in esame, infatt, Ja principale arteria di atiraversamento del terdtorio comunale
jla ex 857) passa nel centrn urbang interferendo cont la viabillkh locale e scontrandos] quindi con

correntt di traffico assolutarmumnte diverse, sis per compresizicne, che per édigen?s & aspettakive.

Tale sitvazione, come =i sa, & gid di per se molto oitica, in quanto pork ad uha

dimimrione della sicurezza su sirada.
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| LA RETE PEDONALFE.
| I =

S la sicurezza rappresenla, ovunkue, [ prima delle questioni da affrontare nel processo di
piandficazione del traffico urbane. [a quality degli spazi pubblici & senza dubbio al secondo poste

Fra le priorith che un centro deve affrontare.

Mella lncuzione ‘qualith degli spaxi pubblici rientra in realkd una seric assai ampia ed
articolata di question legate alla struttura ed al funzionamento della cittd: 1o stako e la qualita delle
strutture pedonali (sEndard gecmetrici, barriere architettomiche, pavimenbaziond, elementi di
arreds, verde urbane), lequilibrio d'uso degli spazi (in particolare lepata alla sosta di aube,
dclomolori e bicicletre, oltre che ai conflith a ulentd meccanimzad e non), la puliaa,

Filliminazivre, o sicurczza personale.

Dalle analisi delle indagini semmbra dover riconoscers il problema sofforte soprattutto dalle
donne, spesgo in gravi difficolta nello spingere un passeggine, dai portatori di handicap e dalke
fasce pii anziane,

La gqualita dell’ambiente wibane & d'alra parte un bema tilevanbe oen solo peeche
diffusamente percepite, ma n quanto elements Jdi valetiza strategica azsoluta. Un ambiente urbann
i buona qualith infath;

»  pappresenta un suwmento delle opportunita di mobilits per le categorie pin svantaggiate
{disabili, anriani, bambini);

» favorisce il ritomo a modelll di mobilicg locale (un ambiente ucbane degualtficato spinge alla
‘Tuga’ automobilistica verso luoghs pin attrerzati, come gh ipermercati, ¢ favorisee la
dispersione della residenza}. con conseguente posidva dduzions del consuma di rasparto;

L'imporianza di questo aspetto & infine sottolineata dal fatto che in esso si compongono
orizzontalments moltissime delle criteith evidenziate sobto elive obhche: si penst alla questions
delle Barriere architettoniche ad alla difesa della pedonalits; alla disciplina della droolazione o
sosta dei veicoli, scmpre fortements influenzata dal buone o caltive disegmoe degli spazi; alla
sicurezza nell'uso delle stcade, in pariicolare da parte degli utenb deboli che pus essere
significabivamente migliorata adeguando Ja yoalitd delle infrastrutrure ad essi dedicats.

STIIO DI INGEGNERIA ISTINEN Y
Ing. Anna £ARRA

Vo Mdanmlcn 28 ENIEE Taom o AY) bl VSR o L mal anna@studiosaomit



wir e shudiogarm it

Come si pud nutare, nella Ter, #.2 somwe stati riportatl fwitl § bath predisposd alla

cireolazione dei pedc:-ni in sede probetta {marciapiedi, viali, k), E" stato rilevato che le strade del
centro del paese (via dells Vittoria, L.go Europa, Cso Plebiscite) hanno tutte, almeno su un late
della cammeggiata un viale o un marciapiede per la crcolezione dei pedond. Tale aspetts o
certamente molio inportante per questa parke del pacse dove sone concentrate nweld uffici, scucle
ad athvits cereative, I particolare | due ampi visli che costegpiane via della Vitoria, #anto di Ll
i Tearesi, oltre ad arsolvere la funzicme di via di passaggio per i podeni. vengone utilizzabi dalla
cittadinanza come punto di vitrove per pesseggiane o sosbre sulle panchne, Un"anpia One come
guesta disponibile per passcgpgare nsulta mollo comveda in prossimita delle atbvit reveative guali
i parco gioco per i bambind, il forom dei Giovani e i Cetibeo Anziand.

La recentr ocrupazione delle case popolari in via Fontana del Piano da parke i nilmerose
famniglie con bambind, fa si che si cred, sopratiutlo nell orarie di apertura e di chivsura delle scacle,
un alflussa Jdi alunni in eté scolare ba gqueste residenze @ le vicine scucle. Chiesta zome vichiede
cortamente una maggiore altenzione per le circolazione di guest aberes debole, in particolare via
Fontana del Piano e via DPasquale bMasiti nel tratto che va dalls palesira a via Lgo Europa dove
non < sone narciapiedi. La sezione della carregmriata i via P. Masini & tale da congentre la

predisposizions di marciapiedi e di pest auto el mergine della sarmeppdaty stegsa {pedl Tom v}

Tut: il nuove Prano i sona ba via Airola e via Nazicnale, che pure ospita nurmerose
famiglie, ha a disposizione scale @ marciapiedi che la collegano al centro el passe & quindi a

scuole ¢ ufBei. La stessa cosa 5i pub dine per [ zena di Corso Plebiscibo & pacte di via Del Guercio,

INFLUENZA SULLA MOBILITA F S8ULLA SOSTA

1 rilievi sol campo si sono basab anche sulla individuazione delle funzioni o athivity wbsowe
che inducone fenomeni Jdi gravitarivne su un bacino di influenza piv ¢ meno ampic. Mella
claberazione delle politiche di pianificaziona e di disciplita del kadfico l'individuazione oi questi
attratiort si rivela fondamendale, sia per quanto concerne il riasaetto della circolazione stradale, sia

in relazione invece alla previsione di 2one pedonah @ di aree attrezzate per la sosta,
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5i & ritenuto pertanby opportune predisporre une tavila temmatica in coi somo stabl lecalizzabi o
principali poli attratton di traffico al fone @ poter fare innanzitutto un confronto [ra la domanda
che exs gonmerano ¢ Iofferta di sosta disponibile e Finterazione che si coea fra i vadcoli in ecsta ¢ Ta
viahilita e fra la viabilith ed i pedond, T poli atlealtori individuati e ripertati swlla Tao. g4 sono

»  Scuole di ogni ordine 2 grada
*  Impiant sporbvi
*  Attivith commerciali
v Ufho pabblicd ¢ di pabblica utilitd
Nell’elaborato, naturalmente sono st dportad anche i nuovi complessi artigianali © sportivi

previst dal nuove PUC nell’area di Borga Monaco.

{ome si pud notare, Ie scuole, quella matetna e primaria € quella secondaria di | grado =
rrovano tulle nel centmo, rispettivamente su via Pasquale Masiu e a Largo Europa, Su Largo
Europa, inoltre, insistona anche jl Municipia ed il Tearro Europa; mentre FURan Postale i bova
nella parte pin alta di via Pasguale Masini, La presenza di una scuoda e dell'wificic Postale su una
stessa strada, fa di questa sicurements un luogo molo frequentalo sopratlutlo durante la
mathnata, ma ton sano slati rilevati problemd riguarde la sorta dei vewoli, in quanto @ due poli
attrattoni sono abbestanza distant fra loro © la sede steadale ha wna sezione tale d= permettere la

gosta Jei veicoli luogo entrambi i lati.

Un po” diversa invece si presenta Ja sitnazione su Larpn Europa, dove la présenza ravviindka
gia del Municipic che delle due scuale, guella Primaria ¢ quella Secondaria di [ grada, crea, sempre
duranie la mattinata. un po’ pitt di problemi rdguardo offerta dellia seata, in quanto il Watte di
Largao Europa che si trova di fronte tali edifici, ospita parchegei a margine lungo il lato adiacemite il
campo di calcic € parcheggi a spiga di prsce nello spario adiacente il Municipio che spessa nen
risultane sufficicnti a soddisfare la domanda di soata che si crea. Sono comungue suflicient &

supplite questo eccesso di domanda 1 post auto presendi lungo la vicina via . Masini.

La pregenza del Teatro Comonale, invece non complica alteocrmente Iy sibuazions, i quatike

crea una domanda di sosta differita mell’arco della ginmata nispetto alle precedent atbiviBs.

Le atbivita commueraali sorno dislocate in diversi punti cdel centro sbitatn. Certamente, come gié
evidenziato in precedenza, malte di queste st ovano lungo via Nazionale ¢ via della Vitoria,
creardo non pochi disagi alla cireelazione, in quanke molto spesse 1 negoe che s albwciane
direttaments sulla strada sono sprovvish di parcheps adiacenti ed i client sono indolt a sostars
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I"autoveicols al margine Jella carmeggiaia sieadale, creando in questn mode ostacolo alla regolare

cirolazione. Non essendo presenti m mald punt marciapicdi, creano intralcic anche alla

circlazione dei pedoni, indedt in queske todo & caminare direttaments sulla carreggoata.

Altre attivita, invece, le tnviamo lunge Corso Plebiscito, largo Castella e .zra San Pietro che

sonn 2otk mleressate da wn flusse veicolare sicuramente inferiore ed hianno & disposizions ares
maggiori per la sosta dei veicali.

Tra le attivita froviamo supermercati, negozi di abbigliamento, fome, ete. che creano una forte
attraziome sia la mathing che il pomerigeio,

Lungo via della Virorie invece, olire a questo Bpo di atlivith commerciali, ¢i sono anche dells
athivita moreative, quali bar e pizzerie che oltre a costituire un’atratbva durante d giotno, ceeanc
attraltive anche nelle ore serali, specialmente nel foe sctimana, La grande disponibility di
parcheggi e di aree pedonali data da via della Vittoria, Largo Europa riesce a far frontz alla
domanda cha i crea,

wella nuova area artiglanale che sorgerd & Borge Monaco, soho previate delle ampie plazzole
da adibite a parcheggio assolutaments sufficent a soddisfare la domanda di sosta che questa

nuova area cresrda alforno a of,

Gli impiantl sportvi sona attualmente collecati tatti in progsimity di Large Europa, via
Pasquale Maszini ¢ via Volontari 23 Novembre dove sergono il campo da calcio "Elere Chinca®, la
palsstra commnale *Armando Castellano” il campe da pallavele, il campo da bennds, ed i nuovo
impianto in area Fontana del Plano che ivclude il campa da calcetta “Cav. ¥itiella”, ¢ quello di
baowcce " Tenine Lardieri”.

La palestra comunale, durante U'anne scolastion, viene per lo pia ubihzzata dai ragazzi della
scuola Pricnaria e Secondaria di I Graodo, mendre il campo da calcio in etha sintetica ospita gh
ot delle squadre locali nei campirnab diletant

Tali impianti sono comungue disponibili, cosl come i gh altd, per manafesbaeicmd ¢ toamwt
organizzat dalle associazioni del paese. In parbicolare durante la bella stagione vengono utilizzet
pid assaduamente dai ragazzi del passe per tomer @ mamfeskracm all aperbo.

0 campe di caleio, che viene wtilizzato nelle ore pomeridiane o in quelle serab, ha a
disposizione i numerogsi parcheg delle strade adiacentl {largo Buropa. via della Vittoria e via
Pazquale Masing}, Lo stesso si pud dive per | palestra, il campe da pallavels e 1l carmpss da calecto.
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Il campo da bennis, invese ha a disposizione un parcheggio sufficientermente ampie v vaa

Valontari 23 Novembre.

Come si puds vedere, dall’analisi effettuata, tuit gli ompiant sportivi del paese, che s bovano
nel cendro in prossimita di monicipio, pesta e scaole, hanne a diposizione un numero sufficients d
parchepgi, sla per gli atleti, che per gli spettatori, considerindo che vengotuy utilizzal soprafutto

nelle ore in cni @ citats wffic sone chivsi ¢ quindi scnza creare commistione di traffic divers,

IL VOLUME E LA COMPOSIZIONE DEL TRAFFICO

Ter una precisa wd atterwdibile valutazone del volume Ji waffico che interessa la rete viaria del
centro, sono st fattd ded rilievi in diversi punf in diverse ofe del giorno {in particolare negli orar
in cui il volume dl traffico raggiunge il sue picco) ed in parbcolare:

v Lungo via della Vittoria (in prossimita Ji ple Fadre Pio): Ja matting dalle 0734 alle 08.30 «d
 pomeriggio dalle 13,30 alle 1430 per anelizzare i traffico in prossumita di wna delle
intersezioni pit importand del centro.

»  Su via Mazionale, in corris prndenza delle entrate nel centro urbane {in prossimita di Borgo

Monaco & di via Calvaric): la mattina dalle 07. M) alle 0830 ed il pomeriggie dalle 13,30 alle
14,3} per analizzare il wraffico m entrata ed in vscita dal centro urhano.
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Twalari nasorvat somo 531 1 sepguenti:

YT Namreraghe ne progsonatd A 1Ll Madre Piy

K __," _.I. "_—__':_'IF
F, =
VA
B 7, A
Matting (OF,30 - 08. HY
A-G A-C C-B
veierli | mezzi pasant |veicoli | mezzi prsanti | yedcoll | messd priant
£h 12 a2 [ 1 2
|
i B-A C-A BC
Cweicali | mwezzi pesanti | veicoli | meszi pesanli [veiroll | mezzi pesant
! 50 B & 0 3 0

In questa ora di punta, nell'interserione circolano 178 veascul & W ez pesanti,

Pomeriese (13.34) - 14.30)

AT A-C f C-B
weivoli | mezzi pesant | veicoli | mezzi posand | weicoli | mese pesantd
L 7| 13 o B 0

B-A C-A o
_' veicoli | merzi pesant | veicoli | megs] pesende | velooli | mezzi pesant .
L 3| 16 I 0
In quests ore di punta, nell'intersexdone circolano 1 15 weiroli @ 10 mezzi pesanti.
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Mattira (3730 - 08,30

A-B C-B
IM USCITA | veicoli| mezzi pesantt | weicoli | mensd pesant
24 KT =
N B-A B-C
| veiroli | mezzi i [ veicol 1 pesanti
ENTRATA | weicoli | mezxi posanti | veicoh ImP:-'..'-' pesanll |
|20 o 5
[ questa ora di punta, nell'intersezivne cireelans:;
» inuscita & vedcoh e 13 meszi pesanti
»  inentata 3 vedcoli ¢ 5 me2zd pesanti
Pomreriggin (13,30 - J74.30)
. A-B C-B !
veicoli | mees pesant | veicoli | mecei pesanti
USCITA Lo o L
| 21 D 7
I . B-A B-C
e —— E . 5
ENTRATA voicoll | mezzi pesant | vexeli | mozel pesan
. 2 1|31 4
In questa ora di punta, nell’intersesion: cicoland:;
" bn necita 43 veicoli @ 7 mezrryi pesanhi
*  inentrata M vedcoli ¢ 5 mezzi pesanti.
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Aettina (7.0 - 08.30)

I guesta ora o punta, nell’intersezione circolane: =

*  inusata M veicel o O mezzd pesanti

- in entrate 18 voicoli @ 12 meza pesanb,

Pomertggia (1.3.30 - 14.30)

AR |
PN USCITA | weivali | messd pesanti
|l a2

BA
N ool | oiezzi pesant

) 1

ENTRATA | oo | MEEel pesdnt
23 i

Ir questa ora di punia, mulFinterseziome circolano:

* in wscita 22 veicoli e 4 mezzd pesand

* i entrate 33 vedvol © 6 mic2zl pesanti.

A-B
IN USCITA | veicoli  muzzd pessant
71 6
" vaicali mﬁ;;ﬁmﬁ
ENTRATA |
18 12 ;
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Tali osservazioni hanmo consentibe di poter piungere alla mealirvaeicoe della Taw, 1.3 nella

quale gono lluskiab i flussi di Lralfico che interesszano [2 princpali strede della rete del centro
urbano. Su questa tavela vengono riportab | TG (Traflico Gioenaliero Medic), ;vvero la somuana
dej veicoli che ogni giomo dreolano su quells sede stradale, in entrambi [ versi di marcia.

Sulla base delle osservazioni fette nell'ora di punta e di altre effettuabe in divens momond dilla
giormaty, s viale della Vittoria, Fandamenio del traffico sagoe andamentn tipica del flhoseo o

amhibn urbano:

140
120
e ]

dﬂ}ﬁﬁ¢$$¢«@@¢f¢¢@ F 88

SN := o .,u""i?"?“':ﬁ“ﬁ}' s
-ﬂ_ d rg’ r . .-'5!- J';l,'!-' : 1.| _I;!_
P P Pl S R g L b

Mella tavola i valar del Ausso (veic/ giome) osservabo 2000 ool tiparbb:

= Mol Alto su via della Yittoria;
= Alto sul rinanente tratto di via nazionale in ambite urbano;
v Nhiediamente Alto sulle strade centrali quali L.go Europa, C.ac Flebiscik, via Pontana
de] Fiang e via Ermete Ferrara;
v Medio su alcune strade densamente popolate e di passaggio, come via De Gasperl, via
Rorma e Poaza Castello
= Tasso so strade di quartiers, quali via Aldo Mo, via Aieola, vie Del Guercio, e
= Maolto basso su alire strade di quarters non molte popelte
Avalizzando la composizions del traffico, st @ visto, che esse & costibnite, nelle ore di punta,
per U83% da antovereoly, por i 2% da mezzi per il trasporta pubblica (autobuos di linea 2 scuolabus)

e per il 15% da mezzi pesant.

Tale rapporte cambia perd nel corso della pomats, quandes il atfeo veicolare subisce whs
decisa diminuziomne. Nelle reskant ore della gromada la percentuale de traffice pesante arriva anche

a punte del % che @ un valore decisamente alto. Ui cos alé componente di meazi pogacnh
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lungo via della Viktoria o via Mazionale, di luogo ad w nguinamento atrnosferico ed acuston non

indifferente. comsiderando anche che, come 5 @ detto, lungo &l seade sone concentrate 1a maggior
parte delle atbvith comumerciali ed | parcheggl A zervizio di queste, nonché numerosi cdific
mesidercdali rhe 8 affzociano diretlamente sulla strada, MNe emerge pertantc una situagione
altarmente critice, che necessitd i wna efficars stabepma di ivbarvanto,
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IL SISTEMA DEL TRASFORTO PUBBLICO

Il sistemis dei wasporti pubblic su strada & cosbhuibe dai servizi di aspoerte di persanc
mediante aulobus, attuat da aziende pubbliche & privaie ed hanno sempre ampiezza exirawrbana,
tramne nel case del kasporto seolasteo relabive alla scuola dell cbhligs.

It relazione al rasports pubblico, non si pué che espricwne un gladizio eegalive, inquante
eeanhrtamenta incapace di far (ronte alle esigenze 4f mohilita di chi nom pod o non vaele whilicsare

un mezze di resporte individwale.

A livello communale, non esiste un servizio di rasporte pubblice, & parte quelle dedicare alla

scula dell’abbligo.

In ambito extraurkana, invece le inee di raspotto si possono suddividere in bre categoria:
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CAPITOLO 4
FASESZS

Proposte di piano
IL PIANO DEI PARCHEGGI
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DIAGNOSI DELLE SITUAZIONI CRITICHE E STRATEGIE DI
INTERVENTO

Durante Te FASE I del Tavora =i cerca di tradurre le stratege del plano in una serie di
proposte dl intervento, Naturalmente a livelln di pianificazione non potranng essere affrontar e
risolti problenni che rchiedono parbicolan interventd mirad da affrontece i wn bvwello po
deitapgliato di progellazione succesaiva,

Secondo le Dwethve hlinesteriali, infatt, o Fano Guowrale del Trafireo Ctband & an pratio do
Lireve periodo che i limdta a considerare gl interventi esauribili in un bienndo, al termine del quale

denve ggieere agpormivha.

Tallz studia effettuato durante la FASE 1, & emurso che el ambibe del cenbne arbano o somo
delle sitoaziom critche che necessilane di una rapida zeluzicne al fine di poler assicurare ai
atbding quelli che sono gl obicttvi del PGTLU, e ciog:
aumento della sicurerza stradalc
miglioramento delle condizioni di circolazinne

riduzione dell'inguina mento acustico ed atmosterico

L T 3

contenimienbo del consum coergetio
T RAFUIILD vEngono schematizzate e sitmaxiomi critiche emerse @ viene anche proposto, in

brove, uha strabegid di intervento:
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DIAGNOST

OBIETTIVD

Bumori & vibrazioni,
wkralcio del Leatfico lugo
via Nazionale dowvoto ai
mezzi pesant

- Comumistione tra la

cirealazinne su strada e le

Diminuzicme dall’ impatts
repistralile nei luoghd di

oLagone “Sofforeres’

i Extare la sosta sulla

carreggiata stradale

STRATEGIA

Drerottarmenbo dal baffueo
pesante su una viabiliti

£x AL beind

Predisposizions di wn

efficace Fiano Parcheggi

auko it zosta 9y va
Blaeiamale

Lefinizione del pianc

Cotrmishone b la Migliaramento delle 1

dolle ZTT: luoghu, periosds
dell’anng e orari

2. Abbattimento delle
barnere architettorache ¢ |

condiziont di droolaziom

dell’ ulenza debale

circolazione dei veicoli e

guella det preadodu

costruzivne di percorsi

lienga itinerari sensibili

{easa-seuela)

Il aistemna siradale Jdel territorio di Teora presenta dei limik, oome la mancanza di una rete
viaria capace di sobrarre cificacesnente alla zona cenltrale la pressione del tralfico paszante o =
lunge raggic.

Tuttavia, & impensakile di fer fronte a tale situazione abraverso Ja creazaone di un'alternabiva
alle infrastruthure esistenti durante la fase di atuazione del presente Pieng del Traffice, cha come
gid evidenziate deve mebtere in atto inbervent di imeonediaba atuazions, nel gire al massime di wn
hiennia e non si pud pensare a fort interventd strutturali che inveoe vanmo affrootat in wn ambao

diverso,

Come eva facile prevedere, la maggior parke dei problemd @ concenirata su via Wazionale, dowve
ai “incontrenc-scontteny” diverse problematiche relabive alla presemza i akavitd comumetciali che
creans una forte domanda di sosta e di comseguenza anche wna sesta irregolare a raso sulla
carrergiata stradale, la quale, a sua volka, ospita uta circolazione molto eterogenea:

s trafficn locale (costituita per lo piir da aotoveicoli),

STUDIO Dl INGEGNERIA
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" corment parassibe (i oerca di parcheggiog
= raffico di attraversamento del passe {costiluila in larga parte da mezzl pesanti).

Come & oolo, la presenza sy upo stesso tratto di strada di diversi utenze, con obiertivi ed
esigenze diverse, crea un comportamento alla guida differente che va ad anmentare i rschio e
quindi a diminuire 1a sicurezza Jdell'utente. Con una situazione Cosi critica si deve scontrare,

ineltre, anche la viabilitd dei pedoni che non rigulta tutelats in aloan mesdo.

VIA NAZIONALE E LA CIRCOLAZIONE DEI MEZZ1 PESANTI

La soluzione proposta al fine di risolvere il problema della commistone tea traifico focale e di
atlraversamento dei mezzi pesant, ¢ quella di dirottere questultinma componente di traffico su una
viahilltd extraurbana, per lo meno nel mesi eshvi, gquande i1 problema diventa pin rlevants &

fastidioso per la presenza sia di pifl veiooli, che anche & sopratiobte, di pio motareioel & pedend,

Almeno in le perivde dell'anne infath, & vongigliabile adottere un percorso altemative per
gl autocarei che escono dalle cave in contrada Gallo e conlrada Pianelle. Tali contrade, situate a
sud-est del cembro ¢ nella parte pin alta del comune di Teora, semo molbo viclne alla ex 55 7,
facilmente raggiungibile abmaverso Ie varie strade interpederali. Una volte raggiunta la ox 357 gh
autocart possono percomens la stessa verso est pet raggiungere attraverso contrada Serre e
contrada Papliara I'Ofantina prima = la Fondovalle Sele poi, che sono le principali arrerie della
viahilitd extraurbana limitrofs al comune i Teora.

Un'altrs sltemativa potrebbe essen: quella di far percorrere ai mezzi in uscita dalle cave Ja
strada interproderale Boscarielln per poi immettersi in conbrada Boiaro e poler cos) raggiungere la
Fondovelle Sela.

La scelta di proprrre un percorsoe allemative per | mezzi pesanti @ tuttavia una scelta che va
boen ponderaty ¢ gestita, in quanto le strade interpoderah del Coruiwe di Teord bon sona gtate
rertamente progetmbe per ospitare un tralfice pesante di tale portata.

Per poter percid rendere attuabile Ele scelka @ necessario fare tno studio preliminare sie delle

condizigni della sovrastrubtura stradale {dimensiopamento e slate di conservazione], che dells
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condizioni idrogeclogiche del temreno subusEnk: in mode da poter accertare 'idoneith ad
accogliere questo tipo di raflic pesanie,
Successivamente sard necessario prevedere una manutenzione programmata delle stesse in

quants saranno maggicrmente soggette ad wsura ¢ deteneramento,

Si riicne pertanto assclutamente necessario, prima di dirottare il taffice dei mezad pesant o
una strada inberpoderale, il puotenziamento della stessa, al line di renderla in grado di sopportars
questa difficile componente di traffico. In questa fase di redazione del Fano Generale del Tralfice
Urbano e del Planu Farcheggd, tottavia, cotne gid ricordate, non @ possibile sffrontare nel defiaglio
un discorso come I'adeguarento infrasbrutturale di une strada, poiché esso richiede un livelle di
propettazione piin detfapliate i quello che pud offriwe 1ale Pianc e quindi dowvd essers

cbbligatnriameme affrontatt inuna fase sacoessva.

REGOLAMENTAZIONE DELLA SOSTA - IL PIANO DEl
. | FARCHEGGI- |

Anche in un piccolo centro come Teora, uha Miona otfganizeazione delta aosta & necessana
al fine del raggiungimento di quelli che sona gl obiettivi prindpali del FSTU. 1 problema ded
parchegp, infatt, @ direttamente collegato. e va ancor pin ad alimentare, guelln dellinquinamente
afmesferice, dei consumi energeticl e dei probleod di circolazione, Bast pensare infatti che un
veicolo che circola su strada alla ricerca di un parcheggio, non fa che auméentare le conssiora G gias
nell’atmosfera ¢ contemporaneaments CONSUMA energin, cTeando al kempo stesst una corrente

“paragsitz” alla mobilitd crdinaria, peggorandone le condiziond di circolazione.
~el gestire Ja sosta in ambito urbano, bisogna fare irmansitutto una classificazione delle
puigence Ja soddisfare in base ad una scala di priorita :
1. il tranaito dei pedornd, possibilmwnte in sede protottalviale, marciapiede);
2. il wansito delle auto, s¢ necessars a sanaa urico;
. il parchagmin delle aute ded resideatd;
4. il parchepgio delle zute degli estemi.
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In un piccolo centro eome Terma 31 possono distngucre due dpologie di parcheggia, in base
alle modalitd di urilizzaziome:
-prarifegsd tertimeli a questa categolia apparkengone i parcheggt che vengomo ubilizzah per soste
mrwolto longhe; Ba quest si segnala quelli al servizio della residenza
-pgriecei a rptazione: sona 1 parcheggi por chi compie brevi seste s all interno del centro -via della
Vitkoria, L.go Buropa, via - Magini-, sia in presenza di athvita di servizie

quali quelle commerciali, culburali, berziatie,

Sc g1 fa invece una classificazione dei parcheggi in base slls fipologia costrutbva, si puad dine
che nel caso i esame o troviame di fronde a parchegad fuor terra e lungo La strada nella quasi
totalitd dei casi

I Comune di Teora vuole predisporre un Flanu Parcheggi che conlenga le disposizion
necessatie per la regolamentazione della circolezione, dello smzicnaments ded veicoli nella aree

urbane [fichiamanda direttarmente d Piano uibara del tradfico)
i obiettivi che st prafigge il FUP sono:

*  liberare dalla sesta Ralune strade, destinandole all' esclusiva fonmieme di corcalazione di veicoli
distinguendale de quelle strade per cui @ invece ammessa la duplice funzione {al line di
conkribuire alla zoluzicns del problema della sostal);

v individuare sone di parbicolare rilevanza wrbanistica [ai sensi dells legge n122/89) dove
vietare la sosta gratita e regolarmentine guelly a tempae indetarminato;

=  rimwdellars i diversi elemend cittadini (marciapiedi, piazze, sole pedooal) m moede da
ohenere wia pit eslesa fruizione collettiva della citta,

Molto spesso, alfaumento del tasso di motorizzarions in genwrale non ha corrisposta, com'é

noto, un conkesiuale € tempestivo adeguamente degli sindard urbansticd per gquisnibe nguardi il

roovers dod weicoli,

Cuesto fatto ha penctate una domanda di sosta per |z "regidenza” che cerca {e trova)
soddizsfacimento nelle strade o pinrse pubblivhe; aggravando m tale modo o stato di congestions
che - comne i & pit volte fatto rilevara - & conseguents alla wnpossbalitd di sepacire sulle aree

pubbliche 1 moviment delle sos1e.

tell’ambito del Propramoma Urbanso dei Parchego s presenterebbero due posaibilica:
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1. preveders alouni parchepsi privat non pertnencioli a secvioe del nesident, da realieran:

madiante concessiome di costruzione e geations;

2, avvalersl della possibilits offerta dall’art, ¥ comma 4 della Legge 24031989 n, 122 che
Autoriszs 1 Comunt & prevedene aell'ambito del programma i parela 18 realiceseione di
parchcgei da deshnare a purtinenza di ummebili prvati su arer comunali o nel sottosuolo
delle stesse, previa determinazione dei criteri di gestione del dirido di superficie, su
richuesta dei prvvab mberessad o dr socwets anche cooporabve apposibmenie coshbite ra
gli stessi.

e non che, alle stato della conoscenzd degl element che devono sorregpere la formaziona

el Programma Urbano dei Parcheggi, non sembra possibile avanzare precise e <rcostanziate
imdleaziond cirea la localizrazione ed il dimensionamento di parchegei da realizzare nell'una e

nell'alira forma.

Allo state attwale neasunn he finara richiestn, come vuole la Legpe sopre elenceats, che il

Cornune di Teora athui ke procedure dell’art, 9 corrma 4 della Legpe 122,789,

PPer queste ragioni, il Comune dovrebbe rinviare ad una seconda fase be indicaziond da inserire

nel Progeamma Mrbana dei Parcheggi, retative ai parcheggi privani per 1a regidenza.

LA POLITICA DELLA SOSTA IN PROSSIMITA DEI POLI ATTRATTORI
Mella Tair .4 & siala analizzala la siluazione nel centro ove si concentrano la maggion parte

dei poli atbrbon @ 81 crea una doianda di sosta per 1o pia & rotaZions.

In ralazione alla particolarits della rotarione della soska che caratterizea soprathutto il centro
de| paese, & statg evidenmiato il perndo della ginmata in cui vi @ maggiore richiesta di so4ta, con
un digco orrko diviso L e spicchu che rappresentanc la mallind, il pomeriggio £ la sera,

La zuna cenfrile, i prossicnita del poneipali poli atcattori & stata divisa o ongue 2one, &
sanvizio di diversi poli, con 8 dspuosizione diverse aree per la sosta det vecoli. La suddivisione di
quedta area in cingue distinte zone & aseolutamente arbitrara, in guante le zone non sono
rettaments separate &d i parchegpi dellma sono spesan a dispogizione anche delfalza. Gi &
ritenute, totkvia, di procedere ad una zonizzazions dell’area centrale, per mweplio metlers in

avidenra le strade uhlizzate per I3 sosta dally pemione atratte dalls diverse attivitd.
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Una sesta zona @ stata Dndividuata nella parte alta del paese, ¢ ciod in prossumiby O ovia
Mazionale ¢ Pica Castells dove pure sono present diverse atbvits, che come gia abhismo
evidenriato in precedenza, (reanc aleuni problemd alla circolazione su sitada,
La sortima soma invece, compronde il centro storico che va da via Roma a Pzza XX Setembre ¢

parle di via Del Guertin e C.so plebiscito.

Infing, on'ottava zoma comprende |8 zoma di Borpo hMonaco, che sard interessata da nuowve

attivitd che genereranne una forte domanda di scala,

Lo situaeiimi rilevate e le solurioni proposte som di sepoitn ripartate.

In questa zoma, sono grati rilevatl in torale 42 postd ano a disposizione sia dei residend {che
cottk] e nells magpior patke dei casi hatwwr a disposizione anche posh gty alllinkane degli
stabili —vedi Palizze Rormaree-), che delle persane che usufriscono dei servizi di questa zona, <@
da precisare che dei 4% pa dispondbili, I1 sonho statl individuatt in ona situafiote oo
perfebmmments regelane, n quants versand m un’area a margine della strada risarvata anche alla
cirgolazione dei pedoni. Tale area situate su via della Vitkoria - sul lawe del “palazze Vitale™ -
necessild qulhdi A un'adepuala sistemazion i modo che pessd rovane poesto sia on marcia piede
per permetters 1a cicolazionse probetta Jei pedoni, sia un cerdo numero di post anto.

La disponibilita dei parcheggi nella zona 1 riesce da sola @ soddisfare la domanda, se non in
periodi parbcolard, comie nel periods ostvo 0 in oocesaome di evend parbcolan, quancdeo,
comurwue, 1 parcheggi 8 disposizione nelle mone limitrofe aono assolutements sufficien =
soddiafare la domanda di sosta complessiva Jdi Lutta Uarea cenitrale,

Mon &i ribetwe di dower inbervendre sulla disposizione Jei parchegpi sl labe del campo da
cakcio di Vle della Vittoria dove viene assrcurata una buona circalasrione sia 8i merzi su skrada, zia
Al pedoni hangzo i viali londrodi.

Sul lale opposio, come gid evidenziato, siriliene di dever inlervenire per megllo soddividese
Iarea sl macgnre dells carmeppmaty di quests shrudza, ga di per 5@ cogi importante, ma che in quesia
tratto aszume ancora meggiore rilicwo.

In F.Je Padre Fio, vicimo la chiesa di San Vilo, altualmente Lollo o spazio viene ablkcato per
la sosta delle auto, anche 3 dove sono previst gli spari per la soata deg]i autohos del FraspoTio
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collethive. Cecorre perlanto maccare meglio larea dove effettivamente la sosta & consanbia @ dove

invece bizogna lasciare lo spazie per attesa degli autobus da parte degli ubenh.

In questa zona § pachegpl sono il concendrati al mavgine della carreggiata e sone a
disposizions sia deai resident che nom, infatt dal diseo omdoe i nola che yengotn oalizzati. in
parbicolare quelli lungo .80 Plebiscito, in tutee le ove del giormo. Attualmente la sosta dei veicoli &
consentita lungo via Marzionale nel tratto che va da Coso Plebiscite alla farmacia direttanente sulla

CRITe R rata.

Tale sttuaziomne rchiede un intervento che consenta alle auto di rovare Io spazio necessario in
guesta sede, medianfe un allargaments della carreggiata od i rifscimento della segnaletica
orizzontale efo dells pavimentazione che meglio defimisca | confind e guindi wna rapida
iredividuazione da parte dell’'viente della stoada delia corsia di circolazione e del parcheggio
adiacente, Crutante tali lavori occoree naturalmente nicavare anche o spiene por b cocolazione del

pedomni, possibile amhe metls parte opposia della carregaiata

Bicade in questa zone l'area octupata hrw a Quakche atne fa dalla Chiesa Madre i
preflalsbricalo, ormai diamessa ed utilizzata uldmamente per il parchegpEio degh autobus,

In questd avea verrd a movarsl anche la naova piazza alle spalle di ple Padre Pia che sach
completaments a disposiziens del pedom, Adiacenke alla piazza @ prevista la predisposizione di
wi'area che oapiterd 22 posti auto, che saranno a servizio dei prefabbricabi limitrofi, del risboranbe e
naturalmente dalla piazza stessa,

l Zona 3 L.go BEuropa ¢ vis Po Masind

Il questa zona song concentrab tukt gli impiant sportivi, i municipio ¢ e scuole che
costiiscona Ja quota pid inporiante dei poli attrattori del paese.

Me dariva perein una lorte domanda di sosta che non sempre Iova un’adeguata risposta delle
infrastmukire nelle immediate vicinanze da suddeth poli. el complosso, tuttavia, 1la 2ona ha a

disposizion: un’ adeguate numeto di parcheggi @le da =oddistare ls domanda.
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Ne deriva che basta parcheggiars la macchina qualche decina di metri distante = raggiungere a
piedi Yuthao o 1 cemtro di deshowzions. 11 problomis vacte rdevato proprio it qoesta tase a piedi
dello spostamenta.

Infatt, se lungo L.go Europa, sono present marciapiedi nialzak, sia sul lata def municipie che
su cquedlo del campw da calcio, su via Fasquale Masing non vi & attuabimenle un'cilimale ripartizione
della sede skradale ka le corsie di dreclazione de veicoli nel due semed di marda, la sede per i
parcheggio delle auto e fa sede per la cicolazione dei pedoni. Per quesky molbivo @ stata
predisposta la Tat, #. 6 che comprende ura proposta di peogeto per wna miglicre crpandzzazions
di questa Zona.

Su quesla strada, inoltre & bene cercare di istituire e mtelare wno dei percorsi caza-soucla di cui

m & precedenbemwnibe parlatbo.

I qpuesta arva s frovano 1l campqo da tennis © i ouove Ostello della Gioventi,

Wia 23 Novembre, in questc bratlo, presente una sezione stradale pit ampia dspetto al fratio
precedente o consenbe quindi la sosta su un laks della carreggiata in prossimita del campoe da

tennis,

L'Cstelle della Gicventd, inclire, pod vantare pn’srea suffidentemente ampia per la sosta
degli cventualt ospit.

Dueata zona di moderete dimensioni ospita T'ufficic postal: e i trova adiacente alle case
popolari dl via Footana del Fiano e di via Gallo,

1 parcheggl in gqueste zona sono suffwaent al soddisfcmento della domanda che s oceea,

sopralttutto nella mattingta nell’orario di apertura dell'ufficio postale.

Cotne gid rilevam in precedenza, anche questo secondn tratto di via P. Masini che & seds anche
di abimzieni povate, ton ha una sede peobctia per I bansito dei pedond, se non lungo i lae
dell’vifirin postale dove & presente un marciapisde che versa n precarie condizioni « quinds non

utilizzabile dai pedont costrefti a cincelare sulla sede stradale.
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§ Zona & Via Nazionale e P.zza Castello
DM certo questa ra le aree analizzate e quells in cui song present un minor nomero di poli

abtrattor, tma forse frequentat con mapgiore frequenza, percht s tratta di supermercatas, fomo, ete,

Su via Nezionale, in prosaimdta del supermercato aftualmente non of song aree di parcheggio
pabbliche, tranne una piccola piazza che pud ospilare soltante 3 posd aute, La maggior parte dei
clienti posteggia la propria aute 8 spina di pesce nell’area anbistanbe o superrereats che & b
proprietd privala, Cuesta area lultavia, gon & assolutamente sufficiente & soddisfare la domanda
che 5 rree e quindi spessos sioerea una SoskE imegolare su shada, Ne consegiie 1na assoluta
pecessith Jdi accaparramento di naove aree pubbliche per la seste dei veicoli. In particolare
I Amministrazione comunale potrebbe pengare anche a yualche [oema di esproprio di proprieta
private per il raggiunpimento di tale scopo.

Le restanti attivith conunerciali di via Mazionali della zoma A si trovang in prossimita di Fozza
Castello cha ha o dispesizione nomerosi parchegel o matciapiedi che consentono il facile
raggiungimento a piedi di detle athivita.

B zona 7 Centro Storico

In questa parte del Centro Storica i poli ettrabtord present sano la Chiesa Madre, la Guardia
Medica & un supermercala, Sono alresi presenti nunwerose abitaziond, 1 posti auio a dispasizione in

questa zona somo dislocal in piceole aree di sosby @ 1 parchedad o margite della sheada,

f Zona 8 Borgo Monaco
L questa zona, coms gid accennate in precedenza overanna posta gli impiank arbgianali del
Comune Jdi Teora &1 un nuove implanto spoctivo, Naturalmenle, rattandosi di wy' area inleressala

da nuove costrurioni che diventsrannn degli important poli attrattord, molta importanza & skt

data a1 parcheg che sorgerantio ned pressi di tali attivita,

! LA POLITICA DELLA SOSTA SULLA RESTANTE RETE UREANA
Wel ath di wia Nasionale, nm oavelizzab in precedenza, in considerazione i quanto

ampiamente Hlustrate, n relazicne alla commisbione di affici diversi € della dificalta della
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circolazione dei pedond, &1 riliene doveraso wietare la soqta su entrambn 1 lad della skrada e de
predisporre, ove nwn presont ¢ owe la sczione stevdale 1o pormetta, marciapiedi proteti,
Tale decigione viens presa in modo da futelare irnan=atutto obenes debole, pea T crcolafone

del rraffion locale ed in fine il reffico di atmaversamento.

La regnlamentazinne della sosta su tutta la rete & llusttata nells Taoeda w5

AREE E PERCORSI PEDONALI E ZTL

Lino dei principali obiettvi di questo Plano ¢ cosbtoite dalla doualifica ¢ roecganizzazion:
delle aree e percarsi pedenali e delle ZTT. [n particolare, st vunle pervenita ad una ristrattuazions
complessiva degli spaei, crganicamente & propressivaimente esiesa all'intera area cittadina, ed alla

diffusione di comportamenti pitt rispettasi della qualita e fonzionalitd di quesH wltbom,

Sono confermate due categorie di aree a3 protezione smbientals, la prima. definita pedonals,
risoltz, ai vensi del Meove Codice dalla Steada, ina zona a traffico limitato molboe cestrittiva (sono
poche le aree realments pedemali, ai sensi del Codice della Strada, nelic quali in pratica & victato
lscwesso 2 qualsivoglia veicolo motorizzam), la seconds, definita a2 i gli effeld a raffico

limitabo, dove & cengentit la cirenlazione @ la sosta af resident ¢ ad altrs categorie di veicoli,

L'n obiettivo, perticolermente impartante per il significate di indicatore di qualita urbana che
assume, ed mollre pit facilmente confrellabile, pud rsiedere nell'incremento del oumens di

hambini che si recano a seuola a pledi e, v particolare, che 1o fatno da soli,

Come obiethve partdcolare i pome infine quelle di un wlbenore & progressive ouglioramcnto
della cireolazione dei disabili, B evidente come il raggiungiments di tali obiettivi non puds che
ennare il risulkbe di on proecesss fango @ sistermabco attraverso Iavvio i iniziative mirate alla

progettazions dei percorsi casa-smuola lungo ibinerari sensibili.

Per quanto mgrarda specilicatanente Iobietivo posto circa la mobilits scolastica, la strategia
proposta prevede sia di intervenire in moda punuale soi percors casa-scuela, gia avviando ut
serio programmna d educazionw stradale. L'aspetto dell’educazione stradale non deve perds essare
considerate semplicements come o trasonissione di struziond per Uuso, bensi essere occasione di
mamrarione della consapevrnlezza dei problemi denivent dal traffice o dalla circoladone, dela
nccessb di un comportamento adepuals a seconda delle situaziond, dellimportanza della scelta
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del mezza di lrasporto adato alle varie destinagiond ed infine dei difti del pedone € delle utenze
daboli della sbrada.

A t1al proposito, come precedentemente illustrabe, ¢ sono attualmente delle aree residengiali
dil cenilto gid abbastanza ben collagate alle kouole (vedi Nuovo Flane di zona, case Popolari. Cao
Plebirgta), ma anche aliretmnmte acce non collegale alle stesso modo (via Ermete Femarm, Area
CRT, parte alta del passe -Fzza Castelle-, efr). Ter tulte quests zone & necessario riorganizzare dei
percursi pedenali abfmversoe arce esistenti e chie devono essere rese pin fadlmenbe accescibil ¢

predisporee. dove sono mencanti, marciapiedi protetti dalla sede sradale. (Vedi Tavoka n, &)

Strettamente collepate alla viabiliky pedonale & il discorse dells ZTL. Per quanto rgmarda e
ZTL esislenti, il piano intende preservarle anche se in aleuni casi oe prevede la riorganizzazions
dagli oran e/ o den sondi di marcia:

. ZTL L.go Ewopa {giceni feriali) isthrita per permettere 3l deflusso degli scuolabus in
prosairmta delle scunle negli orari di entrate e di wscita da esse. In parbicolare @ permesso il
deflusso del ouffico nella sola dirceiome che va da via P Magind a via De Gaspeti nei soguent oran
i ghormd feriali:

- 0815 - 0845

- 1245-1315

- 16.15-1645

Tale Lirrutazione del traffico 5ard mantenuie senza cukbire alcuna variazions.

o ZTL via Pasquale Masini (sabato mattina) i vigore per permettere o swolgiments del
mercate sohbmemale  manterrd gli stessi orard previst; gualera fo stesso dovesse  essere
delocalizzata, gli stewi oran andranno applicati nella nuova zona d'ingombra;

" ZTL Viale della Vittoria (perledo esthro) previata [8 chiusura della sweda in entraenbe 1
sensi di marcia dalla 20,30 alle 2430 ai vewoll ool periodo che va dal 1° agoste al 15 agoaro

. ZTL Cso Plebiscito {prriedo estivo} previsto il possibile utilizza della strada in un nnico
sensc i marcia {direzione da Ple Fadre Fio verso Deea Plebascito] nel peciodo che va dal 1°

ayosto al T3 agosha,
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CAPITOLO 5

Attnazione e gestione del Piano
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FASI FUNZIONALI E PRIORITA DI INTERVENTO

Per l'atuazione del PGLIL s richiede la definizione di un progranma articolabo e
disaggregata, che individui la successione delle "tappe progetuali’, altinché il processo di Piane
avvenga attraversa la realizzarione di fasi funzicnalmente & tecnicamenbe coerenh oa lore; Juesto
approccio deve evitare ai cittadini che eventnali disfunrione tecniche dovuete ad un'atinazione
seoordinata dei provvediment &1 possano sovrapporre agli inevitabili Jisagi prodoai da interventi
chu incidono su abiluding ormai consalidate.

A lvello genceale il processa per giungere all'sttuazions dei primd progett dosra prevedere:
la presentarione e l'approvazione del Piano da paste del Consiglio Connwnale;
= la predisposiziens di un programma operabivo che mdividui le prio ¢ che d consegaenza
definicca in successione le possibili fasi funzionali;
= la predisposizione dei Pl Parbeolaregeiali e quindi dei Progetti Esecutivi degli intervend
riteniti tecnicaments & funzionalmente privoitari;
* la defirizione del programma pio opportunc per atbvare i moosteraggio del Fiano © in
patlicolare dei suol primd interventi;

1 PIANI PARTICOLAREGGIATI E PIANT ESECUTIVI

1l Piano LIrbano del Traffico prevede tre diversi Livelli di progetzsion::
= il Fiano Generale del Traflioe Urbamo (PGTL) [predisposta in questa prima fass di lavors) che
prevede il progetto preliminare mirato a sviluppare le tematiche, le strategie e pli ohirtivi
della pianificazione;
= i Piani Particolareggiat, intesi quali progetti di massima per l'abosercrie del PFGTU @ relabi 3
tiskrotti ambit territoriadl, <he venpono gviluppabi in una fase successiva a guella della
redaxione del BGTU

» i Piani Esecubwi, intesi quall progeth cxerutivi ded Piasa Pactcolareg pati,
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devano prevedere intervent attuabil in "loth funzionali’, nel senso che la fore realizzazions non
deve procucare peggioramentl per la simazions del traffice melle arese cireostanti a quells di
intervento.

wiww shudiozarma it

I PFIANI PARTICOLAREGGIATI
I Piani ParGcolareggial, che recepiscono le direltive ¢ le sirategie individuate nel PCTL,

| Piani Parbcalareggiabl devono individuare U dimensionanmento di massima degli intorventi

previst per Ja viabilita, principale e locale, all'interno del dspettivo ambito tecritorale di studio.

com i Tispettvi schem Ji circolazione. In particolare essi rdprendona bt ghi aspett analizzali nel

PGTU e li approfondisconc ulteriommente.

Lo studin, n questa lase, dovrd riguardare:
gli schermi dettagliabi di cireolazicoe por la viabilitd,
il tipo di ovganizzazione delle intersoziomd stradali
il piuno generale della segraletica verticale ed orizzontale;

il Hpa di arganizzazione della sosta negli evennueli spazi laterali della viabilita e Feventuale
organizrazione dells tariffaziome ofo imitazione della sosta di superficie (lungo le strade =
relle arce);

i progeti pur le strullure pedonali {marciapiedi, passaggi ed attversament pedonsl o
relative proteziond) € per la salvaguardia dells (lwiditd veicolare attarne alle evenbuali zene
chiuge al trafhico.

L questa 2° livello di progettazione si doved provedere al dimensionamento degli interventi

propost in rappocto ai livelli di waffico previstt (con Findicazione dei dat, delle analisi © Jdei
motods di calcole utlizzatl), GU claborati 3000 coatituiti da:

-

elaborab grafiel in scala fino ad 1:LOO (o eccezionalmente pin dettagliag), in hmnzrione dells
dimensioni dell'ambite teriprale in studio (eircoscrizions, seltote urbano, quartiers, zona o
fascia wrbana);

ura relazione teonica contenente anche una sommania shima dai relabvi cosh di intetvenlto,
nonché ghi approfondiment] necessari sia delle analisi di comvenienza e di fattibilita financiara
per le eventuali opere di rilevante impegne economice, sia degli eventuali pacchetti di
Lnterventi da adertare in condiziond di emergenza ambuentale

I PIANI ESECUTIVI

I Piani Fsecativi del traffico urbano devono prevedere la progettasivne esecabiva dell'intere

complessa degli intervent di un singole Fiano Particolareggiabe, © di singali loth funzionali dells
vigbilita principale e/o dell'intera rete viania di specifiche 2one urbane {comprendenti una o piil
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maglic di viabilith primcipale, con la relabiva viability interna a carattere locale), facont parte di
uno sbexan Fiano Parbicolaregziakbo.

Cretd Piani Esecutivi definiscono completamente gli intervent propost nei ospettivi Diani
Partcolarcggiat, quali ad esempio le sistemazioni delle sedi wviarie, la canalizzazione delle
interserioni, pli intervent di protezione delle corsic o delle scdi riservate e le indicaziond (inali
della segnaletica stradale {prizromtals, vertcale e luminssa).

Gli claborati progettuali di questo 3° livello di progetszione devono essere redalh in scala
da 1:500 fino ad 1: 20 o valor! inferior, in funzione delle necessity di descrizione esecuiiva degli
interventi propost, e devono essere accompagnabl da tutts gli elabozat previstd da questo Evello di

progettazione,

| MONITORAGGIO DEL PIANQ DEL TRAFFICO

Un aspetto fondementale dell'atuazione e della gestone del Fimno del Tradfice riguarda le
atHvith di moniteraggio. |1 moniteraggio del Piane deve prevedere la raccolta dei dabi relativa
esgenzialmente ai segnent paracmelri, che sono stali | dati di partenza per l'elaborazione del FGTU:

*  flusai vetcolan sulle interseziomi & 5o aloune sezioms Hpo della visbilith principale, allo scopo di
vontrollare la validitd defle seluzicne adottate;

= welocik di percorrenza veicolare per i messi privabi e pubblici sui diversi ibineran della
viabilita priwipale, allo scopa di controllare sia i mantendimenta dei livelli di fluidita auspican
con l'atuazione degli intfervent del DGTU, sia eventuali prandi crilici di congestione e guindi
di cadute delle welocith medesime;

= occupazicne dei parcheggi nelte diverse zone urbane & m diverse fasce orarie de] givamo o
della nubte, allo seopo di contollare gli effetli della regolamentazicne della sosta;

*  livelh di inguinsaewrito acusbee ¢ abmosfeticn nelle steade pid delicale alle scopo di verificare i
benafici athesi in termini di recopere ambdentale ¢ alla vivibalitd della Cida,

L'inzieme i quest dab ed il confrooto con quelli della sitozeions precedente, consemborss di
vialutare [a siluazione dello stato funzionale della rete stradele, delle aree di sosta, del sistema dei
basposh pubblici ¢ dell'ambacnte, #ia por calibrare le Fasi successtve di applicazione del 'GILL, sia
per approfondire gli aspetti progetnali el athrazions degli intetventi, sia per 1 agEiornamento
el Pian,

Li prescrizione di aggiornamento biennale del Piano rigearda, in particolare, l'obbligo di
riepiloge biennale dei risultab dal suddeth munitompeio sul rabtics, sccompagmite dadla selabva
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relazione termica per gli aggiomament progetmali necessari e per l'eventuale neceswita b
revisione del FGTLL

Da citr deriva, ia fondementale impornza i mantenere in efflicienza ed aggiomat
costanteoenle gli archivi ma rtali ed informetic dei dad raccold per Ja prodisposizione del LT

Teara, 11 ¥} marzo 2010
Ing. Ana ZAREA
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Teora = la rete atradale axira urbane:

Teora e 1o rate stradale urbana (analisi delle ateade ¢ dei versi di pereorecnza o
dellr manuyre consentile nelle intersezionil & b rete pedonale

Volumi di teaffico sulia vete urbana:

Pnli attrattom ed offerta della soate {con distribuzione della soeta nellarco deila
Fornaty nelle zone del control

Risrganizzarione della sosta (medalith & divieti),

Risrganizzazions 41 via Pasquale Maaim e dell'intarseziona vis Mantaneas:

Fup
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